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JOHDANTO

Raideammattilaisten yhteisjarjestd JHL ry on teettdnyt tdméan tutkimuksen kansalaisten suhtautumisesta
joukkoliikenteeseen. Kysymyksenasettelu on verrattain laaja ja kattaa useita aihekokonaisuuksia. Suhtautu-
mista joukkoliikenteeseen selvitetddn muun muassa palveluiden laadun, ympéristovaikutusten seka joukko-
liikenteen kehittdmisen nakokulmasta. Tutkimuksen toteutti TNS Gallup Oy.

Tutkimusaineisto on koottu Gallup Kanavalla 20.-27.8.2010. Haastatteluja tehtiin yhteensd 1105. Vastaajat
edustavat maamme 15-74 vuotta tayttanytta vaestod Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Tulosten luottamusvali on keskimaarin vajaat + 3 prosenttiyksikkdd suuntaansa.

Barometri on osa Raideammattilaisten yhteisjarjeston yhteiskuntavaikuttamista. Barometreja on tarkoitus
julkaista jatkossa 1-2 vuoden valein.

RAIDEAMMATTILAISTEN YHTEISJARJESTO JHL RY

Raideammattilaisten yhteisjarjest JHL ry (Raideammattilaiset) on uusi ammattijirjestokokonaisuus, jonka
jasenet tyoskentelevat lahes kaikissa raideliikenteen ammateissa.

Yhteisjarjeston tehtdvana on raideliikenteen tydntekijoiden ja jasenten tehokas ja laaja-alainen edunvalvon-
ta osana Julkisten ja hyvinvointialojen liitto JHL ry:ta. Tavoitteena on vastata toimintaympariston muutok-
siin, vahvistaa raideliikenteen asemaa, parantaa raideammattilaisten tyosuhteen ehtoja, tyota, tydympéris-
t6a ja heidan yhteiskunnallisia vaikutusmahdollisuuksiaan.
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TIVISTELMA

Enemman kuin kolme neljasta pitaa julkista liikennetta peruspalveluna

Tutkimuksen taustoittamiseksi vastaajilta tiedusteltiin, kuuluuko julkinen liikenne peruspalveluiden jouk-
koon. Enemmin kuin kolme neljdsta (79 %) suomalaisesta on sitd mieltd, ettd julkinen liikenne kuuluu
perus-palveluiden joukkoon. Vain kuudesosa ei pidd julkista liikennettd peruspalveluihin kuuluvana asiana.

Edes puoluekanta ei aiheuta suurta mielipidehajontaa. Valtaosa kaikkien puolueiden kannattajista on
vakuuttunut siita, ettd julkinen liikkenne on osa peruspalveluita.

Enemmistd kansasta antaa hyvan arvosanan julkisen liikenteen palveluille

Enemmistd (55 %) suomalaisista antaa arvosanan hyvi julkiselle liikenteelle yleensé. Huonoja arvosanoja 16y-
tyy vain kuudenneksen (17 %) verran. Neutraalisti suhtautuvia (ei hyva eikd huono) on noin neljannes (23 %).

Parhaiten eri liikennemuodoista koko vieston keskuudessa parjaa lentoliikenne (52 % arvioi palvelut erittéin
tai melko hyviksi). Lentoliikenteen jilkeen tulevat linja-autoliikenne kaukoliikenteessa (46 %), linja-auto-
likenne kaupunkiseuduilla (44 %) seké kaukojunaliikenne (43 %). Vihiten hyvia arvosanoja palveluille koh-
dentuu paikallisjunaliikenteeseen (34 %) ja metro-/raitiovaunuliikenteeseen (41 %). Viimemainittujen osal-
ta vertailua haittaa se, ettd huomattava osa kansasta ei osaa arvioida niita.

Metron ja raitiovaunujen kayttajat ovat tyytyvaisimpia palveluun

Kasitykset julkisen liikenteen palveluista muuttuvat, kun suhtautumista tarkastellaan vain niiden keskuu-
dessa, jotka ovat kdyttaneet ao. lilkennemuotoja. Metroa tai raitiovaunua viimeisen vuoden aikana kaytta-
neet ovat valtaosin tyytyviisia palvelutasoon (76 %). Myds lentokonetta kéyttineista kolme neljasté (75 %)
antaa hyvan arvosanan lentoliikenteen palveluille. Taysin tyytyvéisia on kuitenkin selvasti vahemman kuin
metro-/raitiovaunuliikenteen kiyttajissa.

Kaikkien julkisen liikenteen muotojen kohdalla hyvien arvosanojen osuus ylittaa selvasti huonojen arvosanojen
madran. Kaukojunien ja kaupunkiseutujen linja-autojen kayttajat ovat vahiten tyytyvaisia ao. palveluihin.

Tarkein kehityskohde on rautateiden kunnon parantaminen

Enemmist6 (54 %) kansalaisista pitda linja-autojen kuntoa ja ajantasaisuutta kaukoliikenteessi erittdin tai
melko hyvana. Kasityksia, joiden mukaan kaukoliikenteen linja-autojen kunto olisi heikko, ei juuri esiinny.
Samaa mieltd ovat myds ne, jotka ovat kdyttdneet linja-autoa matkustamiseen viimeksi kuluneen vuoden
aikana (60 % arvioi kunnon ja ajantasaisuuden hyviksi).
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Selvasti vihemman tyytyvaisia suomalaiset ovat maanteiden ja rautateiden kuntoon seka junien kuntoon ja
ajantasaisuuteen paikallisliikenteessd. Suomalaisista kaksi viidesta (42 %) arvioi maanteiden kunnon hyvik-
si ja kolmannes (32 %) huonoksi. Rautateiden kuntoa kiittelee reilu neljannes (28 %) ja ldhes yhté suuri osa
kansalaisista arvioi rautateiden kunnon huonoksi (26 %).

Lahes kaikki arvioivat raideliikenteen ymparistoystavalliseksi liikkennemuodoksi

Enemmistd kansasta pitdd neljasta lilkennemuodosta vain raideliikennettd selkedsti ymparistoystavallisena.
VaestOsta 86 prosenttia sanoo, etta raideliikenne on erittiin tai melko ymparistdystavallinen lilkkennemuoto.
Noin puolet (49 %) viestosta arvioi myds vesiliikenteen ympiristoystavalliseksi.

Maantie- ja lentoliikenteesta suomalaiset ovat varsin yksimielisia. Valtaosa ei pida niita juurikaan ymparisto-
ystavillisind. Kansalaisista joka toinen (49 %) sanoo, etté lentoliikenne ei ole milliin muotoa ympiristo-
ystavillinen.

Suomalaiset haluaisivat ensisijaisesti satsata maanteiden ja ratojen perusparannukseen

Suomalaisilta ei saada yksiselitteistd vastausta siihen, mihin tulisi ensisijaisesti panostaa liikenneolosuhteiden
parantamiseksi. Yli neljannes perusparantaisi ensisijaisesti maanteitd ja noin neljannes ratoja.

Vahiten kannatusta saavat uudet lentokenttdhankkeet ja kaupunkien katujen ja teiden kunnostaminen.
Tama ei tietystikdan tarkoita, ettei katuja pitdisi kunnostaa, mutta ne eivit ole ensisijainen parannuskohde.

Enemmisto kansalaisista rakentaisi uusia ratayhteyksia

Kolme neljisté (76 %) sanoo, etta toimiva rataverkko parantaa yritysten toimintaedellytyksii ja tyollistamis-
mahdollisuuksia maassamme. Tamin takia ei ole yllattavaa se, ettd ldhes kolme neljasti (72 %) kannattaa
raideliikenteen vaylien yllapitoon kdytettdvien maararahojen korottamista. Tasta asiasta vallitsee kansalais-
ten keskuudessa poliittinen yksimielisyys.

Enemmist6 (63 %) kansalaisista rakentaisi myos uusia ratayhteyksii, jotta liikennetti saadaan siirretty
maanteilta raiteille. Enemmisto kaikkien puolueiden kannattajista suhtautuu myonteisesti ja etenkin vih-
reiden tukijat.

Ehdotus paikallisliikenteen maaritietoisesta ohjaamisesta ja siirtimisesta raideliikenteeseen aiheuttaa ham-
mennysta. Kaksi viidestd on puolesta (43 %), kolmannes ei osaa sanoa ja neljannes asettuu vastaan.
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Padkaupunkiseudulla ja Uudellamaalla asuvat haluaisivat siirtad tyomatkaliikennetta
enemman raiteille

Joka toinen (48 %) kannattaa sit3, ettd asutuskeskusten joukkoliikenne ja tyomatkaliikenne hoidettaisiin
padsadntoisesti raideliikennettd kehittamalla. Kolmannes viestdstd on epatietoinen. Ehdotusta kannattavat
etenkin padkaupunkiseudulla (61 %) ja Uudellamaalla asuvat (60 %), joita asia lZhinné koskeekin.

Enemmistd (55 %) kansasta vastustaa ruuhkamaksujen ja tietullien kiyttodnottoa henkildautoliikenteessa.
Vain neljinnes (26 %) viestdstd suhtautuu ehdotukseen myonteisesti. Ehdotus on myrkkys etenkin yksityis-
autoa ajaville. Toisaalta my06s julkisia liikennevalineitd kdyttavat suhtautuvat asiaan kielteisesti. Ainoa ryh-
mi, jossa enemmistd kannattaa ehdotusta, ovat vihreiden tukijat (55 %).

Rautateiden henkildliikenteen kilpailuttaminen heikentaisi palveluiden saatavuutta
ja turvallisuutta

Suomalaiset ovat taipuvaisia ajattelemaan, ettd matkustamisen hinta ja palveluiden laatu paranisivat,
mikdli rautateiden henkil6liikenne Suomessa avattaisiin taydellisesti kilpailulle ja hajautettaisiin siten, etta
yksityiset junayhtiot tulisivat mukaan kilpailemaan raideliikenteessa.

Rautateiden henkildliikenteen avaamisesta kilpailulle olisi kansalaisten mielestd kielteisia vaikutuksia
palveluiden saatavuuteen eri puolilla maata, junalla matkustamisen turvallisuuteen seka rautateilld tyds-
kentelevien tydolosuhteisiin. Kansalaiset epdilevat myds, ettd junien kunto ja laitteiden ajantasaisuus hei-
kentyisivdt nykyisesta.

Ylemmat toimihenkil6t uskovat, ettd palveluiden laatu paranisi, jos yksityiset junayhtiot tulisivat mukaan

kilpailemaan raideliikenteessa. Samalla he uskovat muita useammin, ettd junalla matkustamisen turvallisuus
ja palveluiden saatavuus eri puolilla maata heikkenisivat.

Tutkimuksen taustatiedot
TNS Gallup Oy selvitti Raideliikenneammattilaisten yhteisjarjestd JHL ry:n toimeksiannosta kansalaisten
arvioita ja mielipiteitd joukkoliikenteesta. Suhtautumista joukkoliikenteeseen selvitetddn muun muassa pal-

veluiden laadun, ymparistdvaikutusten seka joukkoliikenteen kehittamisen nakdkulmasta.

Tutkimusaineisto on koottu Gallup Kanavalla 20.-27.8.2010. Haastatteluja tehtiin yhteensd 1105. Vastaajat
edustavat maamme 15-74 vuotta tayttanyttd vaestod Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Tulosten luottamusvéli on keskimaarin vajaat + 3 prosenttiyksikkod suuntaansa.
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KUULUUKO JULKINEN LIHKENNE PERUSPALVELUIDEN JOUKKOON?

Enemman kuin kolme neljasta pitaa julkista liikennetta peruspalveluna

Tutkimuksen taustoittamiseksi vastaajilta tiedusteltiin, kuuluuko julkinen liikenne peruspalveluiden joukkoon.
Enemmin kuin kolme neljasté (79 %) suomalaisesta on sitd mieltd, ettd julkinen liikenne kuuluu perus-
palveluiden joukkoon. Vain kuudesosa on sita mieltd, ettd julkinen likkenne ei ole peruspalveluihin kuuluva asia.

Edes puoluekanta ei aiheuta suurta mielipidehajontaa. Valtaosa kaikkien puolueiden kannattajista on
vakuuttunut siitd, etté julkinen liikkenne on osa peruspalveluita.

Taustamuuttujista voi kuitenkin todeta sen, etta julkisen liikenteen mieltdminen peruspalveluihin kuuluvaksi
yleistyy ikdzintyneiden ryhmien suuntaan. Kuitenkin nuoristakin vain viidennes (21 %) sanoo, etta julkinen
liilkenne ei kuulu peruspalveluiden joukkoon.

Kuuluuko julkinen liikenne peruspalveluiden joukkoon? (%)
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ARVOSANAT JULKISEN LIKENTEEN PALVELUILLE

Tutkimuksessa vastaajat ottivat kantaa julkisen liikenteen palveluihin. Yleisarvosanan lisdksi tehtavana oli
arvioida kaikkiaan kuutta eri julkisen liilkenteen muotoa palvelun hyvyyden tai huonouden nakdkulmasta.

Enemmisto antaa hyvan arvosanan julkisen liikenteen palveluille

Enemmisto (55 %) suomalaisista antaa arvosanan hyvi julkiselle liikenteelle yleensi. Huonoja arvosanoja 16y-
tyy vain kuudenneksen (17 %) verran.

Parhaiten koko vieston keskuudessa parjaa lentoliikenne (52 % arvioi palvelut erittdin tai melko hyviksi).
Lentoliikenteen jilkeen jarjestyksessi tulevat linja-autoliikenne kaukoliikenteessé (46 %), linja-autoliikenne
kaupunkiseuduilla (44 %) seka kaukojunaliikenne (43 %). Vahiten hyvi arvosanoja palveluille kohdentuu
paikallisjunaliikenteeseen (34 %) ja metro-/raitiovaunuliikenteeseen (41 %). Viimeksi mainittujen osalta
vertailua haittaa se, ettd huomattava osa kansalaisista ei osaa arvioida niita.

Metron ja raitiovaunujen kayttdjat ovat tyytyvaisimpia palveluun

Kasitykset julkisen liikenteen palveluista muuttuvat, kun suhtautumista tarkastellaan vain niiden keskuudessa,
jotka ovat kdyttaneet ao. liikennemuotoja. Yleiskuva muotoutuu eri julkisen lilkenteen muotojen osalta
melko hyvaksi, koska hyvid arvosanoja annetaan selvasti enemman kuin huonoja. Eri lilkkennemuodot aset-
tuvat kuitenkin selkeddn paremmuusjarjestykseen.

Metroa tai raitiovaunua viimeisen vuoden aikana kiyttaneet ovat valtaosin tyytyviisia palvelutasoon (76 %).
Tamin jalkeen hyvani kakkosena tulee lentoliikenne. Myds lentokonetta kdyttaneista kolme neljasti (75 %)
antaa hyvan arvosanan lentoliikenteen palveluille. Taysin tyytyvaisia on kuitenkin selvasti vihemman kuin
metro-/raitiovaunuliikenteen osalta.

Kaikkien julkisen liikenteen muotojen kohdalla hyvien arvosanojen osuus ylittaa selvasti huonojen arvosano-
jen madran. Kaukojunien ja kaupunkiseutujen linja-autojen kdyttajat ovat vihiten tyytyvaisia ao. palveluihin.

Mikali eri liikennemuotojen kdyttajien arvioita verrataan yleisarvosanaan julkisen liikenteen palveluille, niin
yleisarvosanan ylittivit lilkkennemuodot ovat metro-/raitiovaunuliikenne, lentoliikenne ja paikallisjuna-
liikenne.

Viime talven vaikea lumitilanne ndkyy tutkimuksessa etenkin junaliikennettéd koskevissa vastauksissa ja nah-
tavaksi jaa, kuinka vastaukset kehittyvat tulevissa joukkoliikennebarometreissa.
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MITEN JULKISEN LIIKENTEEN PALVELUT OVAT MUUTTUNEET VIIMEKSI
KULUNEEN PARIN VUODEN AIKANA?

Tutkimuksessa arvioitiin myos julkisen liikenteen palveluiden muutosta viimeksi kuluneen parin vuoden
aikana.

Yli kolmannes vaestosta uskoo, etta julkisen liikenteen palvelut ovat huonontuneet

Tulosten mukaan julkisen liikenteen palvelut eivét ole parantuneet, pikemminkin heikentyneet. Kuudesosa
kansasta arvioi, ett3 julkisen liikenteen palvelut ovat yleisesti ottaen parantuneet ja yli kolmannes (36 %) on
enemman tai vihemman vakuuttunut palvelujen heikentymisesta.

Minkaan yksittaisen julkisen liikkennemuodon palveluiden ei uskota ainakaan parantuneen. Reilu kolmannes
(34 %) viestosta arvioi kaukojunaliikenteen palveluiden heikentyneen. Muiden julkisen liikkenteen muotojen
osalta palveluiden heikentymistd ilmentavat lukemat ovat selvasti alemmalla tasolla.

Arvosanat julkisen liikenteen palveluille (%)

[ Erittdin hyva Melko hyvi Ei hyvi eika huono Ei osaa sanoa [ Melko huono [l Erittdin huono
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Arvosanat julkisen liikenteen palveluille niiden keskuudessa, jotka ovat kdyttdneet ao. liikennemuotoa (%)
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Miten julkisen liikenteen palvelut ovat muuttuneet viimeksi kuluneen parin vuoden aikana (%)
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Miten julkisen liikenteen palvelut ovat muuttuneet viimeksi kuluneen parin vuoden aikana?
Niiden arviot, jotka ovat kdyttdneet ao. likennemuotoa (%)
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Tuloksista kay ilmi, ettd kasitykset kaukojunaliikenteen palveluiden muutoksesta ovat yhteydessd nakemyk-
siin yleensa julkisen liikenteen palveluiden muutoksesta. Kun vaesto uskoo kaukojunaliikenteen palveluiden
heikentyneen, siitd seuraa myos yleensa julkisen liikenteen palvelutason heikentymista.

Kaukojunilla matkustaneista enemman kuin kaksi viidesta on vakuuttunut
kaukojunaliikenteen palveluiden huonontumisesta

Tulokset eivat muutu, vaikka niitd tarkastellaan vain ao. lilkennemuotoa kdyttdneiden keskuudessa. Kauko-
junia viimeksi kuluneen vuoden aikana kiyttineistd enemmin kuin kaksi viidesti (44 %) on vakuuttunut
kaukojunaliikenteen palveluiden huonontumisesta viimeksi kuluneen vuoden aikana. Metro-/raitiovaunu-
liilkenne on ainoa, jossa palveluiden parantumiseen luottavia [0ytyy enemman kuin huonontumiseen uskovia.
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ARVOSANAT LIIKENTEEN INFRASTRUKTUURIN JA JULKISTEN
KULKUVALINEIDEN KUNNOLLE?

Tutkimuksessa arvioitiin liikenteen infrastruktuurin ja julkisten kulkuvalineiden kuntoa. Arvioitavia asioita oli
kaikkiaan viisi: maantiet, rautatiet, linja-autot ja junat paikallis- ja kaukoliikenteessa.

Tarkein kehityskohde on rautateiden kunnon parantaminen

Enemmisto (54 %) kansalaisista pitd3 linja-autojen kuntoa ja ajantasaisuutta kaukoliikenteessi erittdin tai
melko hyvana. Kasityksia, joiden mukaan kaukoliikenteen linja-autojen kunto olisi heikko, ei juuri esiinny.
Samaa mieltd ovat myos ne, jotka ovat kdyttaneet linja-autoa matkustamiseen viimeksi kuluneen vuoden
aikana: 60 % arvioi kunnon ja ajantasaisuuden hyvaksi.

Selvasti vahemman tyytyvaisia suomalaiset ovat kolmeen asiaan. Nama ovat maanteiden ja rautateiden kun-
to sekd junien kunto ja ajantasaisuus paikallisliikenteessi. Suomalaisista kaksi viidesté (42 %) arvioi maan-
teiden kunnon hyviksi ja kolmannes (32 %) huonoksi. Rautateiden kuntoa kiittelee reilu neljannes (28 %) ja
lahes yhta suuri osa kansalaisista arvioi rautateiden kunnon huonoksi (26 %).

Mikali tuloksia tarkastellaan hyvien ja huonojen arvosanojen erotuksina, paallimmaiseksi kehityskohteeksi
nousee rautateiden kunnon parantaminen. Taman jalkeen tulevat maantiet seka paikallisliikenteen junien
kunto ja ajantasaisuus.

Rautateiden kuntoa valittavat etenkin Itd- ja Pohjois-Suomessa asuvat

Kaukojunilla matkustaneiden keskuudesta 16ytyy keskimaardad enemman niité, joiden mielesta rautateiden
kunto on heikko (35 %). Kaukojunilla matkustaneista alle kolmannes (31 %) arvioi rautateiden kunnon
hyvaksi. Rautateiden kuntoa valittavat etenkin Ita- ja Pohjois-Suomessa asuvat.

Merkillepantavaa tuloksissa on se, ettd eri kulkuvalineitd kdyttaneet ajattelevat maanteiden kunnosta liki-
main samalla tavoin. Henkilbautoa kayttavat eivat juuri poikkea kansan keskimaardisesta suhtautumisesta.
Asuinalue ja kuntatyyppi ovat yhteydessd nakemyksiin maanteiden kunnosta. Itd-Suomessa ja maaseutu-
kunnissa asuvat on muita tyytymattdmampia.
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ARVIOT ERI LIIKENNEMUOTOJEN YMPARISTOVAIKUTUKSISTA

Tutkimuksessa tiedusteltiin ndkemysta eri liikennemuotojen ympéristdvaikutuksista. Vastaajilta kysyttiin,
kuinka ymparistoystavallisind he pitdvat neljaa eri lilkennemuotoa: maantieliikenne, raideliikenne, vesilii-
kenne ja lentoliikenne.

Arvosanat junien, linja-autojen, maanteiden ja rautateiden kunnolle (%)

B Erittdin hyva Melko hyva Ei hyvé eikd huono Ei osaa sanoa M Melko huono M Frittdin huono
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 n n 1 1 n n n n + 1

I I I I I I
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40 23 2
I I I I I

34 19
I I I I I

33 23
I I I I I

26 25 21

I I I I I
24 21 40

| I | | |

Linja-autojen kunto ja ajan-
tasaisuus kaukoliikenteessa

Maanteiden kunto

Junien kunto ja ajan-
tasaisuus kaukoliikenteessa
Linja-autojen kunto ja ajan-
tasaisuus kaupunkiliikenteessa

Rautateiden kunto

Junien kunto ja ajantasaisuus
paikallisliikenteessa

Nékemykset eri likennemuotojen ympdristdystdvillisyydestd (%)

M Erittiin Melko En osaasanoa [ Eikovinkaan [ Eilaisinkaan
0% 20% 40% 60% 80% 100%

1

Raideliikenne

Vesiliikenne

Maantieliikenne

Lentoliikenne
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Lahes kaikki arvioivat raideliikenteen ymparistoystavalliseksi liikkennemuodoksi

Enemmisto kansasta pitda neljasta lilkkennemuodosta vain yhta selkeasti ymparistoystavallisend. Tama
on raideliikenne. Vaestdsta 86 % sanoo, etta raideliikenne on erittdin tai melko ymparistdystavallinen likkenne-
muoto. Noin puolet (49 %) vdestostd arvioi my6s vesiliikenteen ymparistoystavalliseksi.

Maantie- ja lentoliikenteestd suomalaiset ovat varsin yksimielisid. Niitd molempia arvioidaan ymparisto-

ystavallisyydessa jokseenkin matalalle tasolle. Valtaosa ei pida niitd juurikaan ymparistoystavallisina. Kansa-
laisista joka toinen (49 %) sanoo, etti lentoliikenne ei ole millddn muotoa ymparistoystavillinen.

SUHTAUTUMINEN ERI MATKUSTUSTAPOIHIN

Vastaajat ottivat kantaa eri tapoihin matkustaa edellyttéen, etté olisi tarve liikkua ja mahdollisuus
valita vapaasti eri liikkumistapojen valilla.

Kaukojuniin suhtaudutaan matkustustapana myonteisimmin

Tulosten mukaan miellyttavin tapa matkustaa olisi kaukojuna, mihin nelji viidesta (79 %) suhtautuu véhin-
tdankin melko myonteisesti. Vaestdsta yli kolmannes (35 %) suhtautuu kaukojunilla matkustamiseen erit-
tdin myonteisesti.

Kaukojunien jalkeen muodostuu tasainen rintama, johon kuuluvat yksityisauto, paikallisjuna ja linja-auto-
liilkenne kaupunkiseuduilla. Enemmistd kansalaisista suhtautuu kaikkiin matkustustapoihin mydnteisesti,
lukuun ottamatta lentoliikennettd. Viestostd yli neljannes (28 %) suhtautuu lentoliikenteeseen neutraalisti.
Kielteisesti suhtautuvia l6ytyy vain neljanneksen (23 %) verran.

Eri kulkuvalineiden kdytolla on yhteyttd ndkemyksiin matkustustavoista. Lentokonetta viimeksi kuluneen vuo-
den aikana kdyttineet suhtautuvat lentoliikenteeseen keskimaardad mydnteisemmin. Toisaalta lentokoneen
kayttajien keskuudessa vield lentoliikkumista mydnteisemmin suhtaudutaan kaukojunilla matkustamiseen.

Samalla tavoin henkildautoa kdyttavat suhtautuvat keskimaaraa mydnteisemmin yksityisautolla matkusta-
miseen. Kuitenkin myos henkildautoilijat pitdvat kaukojunaa miellyttdvampana tapana matkustaa.
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RAIDE-, BUSSI- JA LENTOLIIKENTEEN PROFIILI

Tutkimuksessa vastaajat ottivat vield erikseen kantaa raide-, bussi- ja lentoliikenteeseen. Jokaisen kolmen
liilkkennemuodon kohdalla esitettiin yksitoista ominaisuutta ja tehtavana oli valita kuhunkin liikenne-
muotoon sopivat ominaisuudet.

Tuloksia voidaan tarkastella kahdella eri tavalla. Liikennemuodon kuvaa voidaan tarkastella joko suhteessa
itseensd eli vertailemalla eri ominaisuuksien sopivuutta ilmaisevien prosenttilukujen suuruusjarjestysta tai
suhteessa muihin liilkennemuotoihin. Nama erilaiset tarkastelundkokulmat antavat osaksi erilaisen tuloksen
siksi, ettd vaikka jokin ominaisuus osoittautuisi leimalliseksi jollekin liikkennemuodolle, se saattaa kuitenkin
olla vield tyypillisempi jollekin muulle.

Raideliikenne on turvallista ja sopii hyvin matkustamiseen, mutta sen haaste on
aikatauluissa pysyminen

Raideliikenteelle muotoutuu selkea profiili. Raideliikenne on kansalaisten mielesta turvallista matkustet-
taessa ja sopii kotimaan matkailuun sekd tydmatkustamiseen. Liséksi raideliikenteestd on helppo saada tietoa.
Lahes joka toinen on valmis suosittelemaan raideliikennettd muille. Raideliikenne on kansalaisten mielesta
selvasti turvallisempi matkustustapa kuin bussi- ja lentoliikenne.

Suhtautuminen eri tapoihin matkustaa edellyttden, ettd olisi tarve liikkua ja mahdollisuus valita vapaasti
eri liikkumistapojen vdlilld (%)

[ Erittain mydnteisesti Melko mydnteisesti Ei myonteisesti eiké kielteisesti En osaa sanoa

B Melko kielteisesti [l Erittiin kielteisesti

0% 20% 40% 60%

[ [ [ [
Kaukojuna 44

I I I I
Yksityisauto 36

I I I I
Paikallisjuna 42
Julkinen bussiliikenne I I I I
kaupunkiseudulla I IS I I
Julkinen bussiliikenne 45
kaukoliikenteessa I I I I
Lentoliikenne 28 7
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Raideliikenteen profiili verrattuna julkisen likenteen muotojen keskiarvoon (%)

[ Julkinen raideliikenne [l Liikennemuotojen keskiarvo

Tunnette olonne turvalliseksi matkustaessa
Sopii hyvin lomailuun kotimaassa

Helppo saada tietoa kun aikoo matkustaa
Sopii hyvin tydmatkailuun

Olette valmis suosittelemaan muille
Henkilokunta osaavaa ja ystavallista

Kalusto ja laitteet ovat nykyaikaisia

Tunnette olonne turvalliseksi ja miellyttavaksi
asemilla/pysikeilla

Antaa vastinetta lippujen hinnalle
Oheispalvelut ovat hyvat

Pysyy hyvin aikataulussa
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Bussiliikenteen profiili verrattuna julkisen liikenteen muotojen keskiarvoon (%)

[ Julkinen bussiliikenne B Liikennemuotojen keskiarvo

Sopii hyvin tydmatkailuun

Tunnette olonne turvalliseksi
matkustaessa

Helppo saada tietoa kun aikoo
matkustaa

Pysyy hyvin aikataulussa

Kalusto ja laitteet ovat nykyaikaisia
Olette valmis suosittelemaan muille
Sopii hyvin lomamatkailuun kotimaassa

Henkildkunta osaavaa ja ystavallista
Antaa vastinetta lippujen hinnalle

Tunnette olonne turvalliseksi ja
miellyttaviksi asemilla/pysakeilld

Oheispalvelut ovat hyvat
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Lentoliikenteen profiili verrattuna julkisen likenteen muotojen keskiarvoon (%)

[ Lentoliikenne B Liikennemuotojen keskiarvo

% 10% 20%  30% 40%  50%  60% 70%

Kalusto ja laitteet ovat nykyaikaisia
Helppoa saada tietoa kun aikoo matkustaa

Henkilokunta osaavaa ja ystavallista

Tunnette olonne turvalliseksi ja miellyttavaksi
asemilla/pysakeill3

Tunnette olonne turvalliseksi matkustaessa
Sopii hyvin lomamatkailuun kotimaassa
Pysyy hyvin aikataulussa

Oheispalvelut ovat hyvat

Olette valmis suosittelemaan muille

Antaa vastinetta hinnalle

Sopii hyvin tydmatkailuun

Raideliikenteeseen eivat sovi kansalaisten mielesta sellaiset ominaisuudet kuin "pysyy aikatauluissa”, "hyvat
oheispalvelut” ja "antaa vastinetta lippujen hinnoille". Aikatauluissa pysymisessa raideliikenne haviaa selvasti
linja-auto- ja lentoliikenteelle.
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Bussiliikenne sopii tyomatkailuun, mutta asemat ja pysakit eivat ole miellyttavia

Julkista linja-autoliikennettd leimaa voimakkaasti yksi ominaisuus: sopivuus tydmatkailuun. Pdinvastoin kuin
raideliikenteen osalta enemmisto arvioi bussiliikenteen pysyvan hyvin myos aikatauluissa. Bussiliikenne py-
syy kansalaisten mielestd paremmin aikatauluissa kuin raide- tai lentoliikenne.

Linja-autoliikenteeseen heikosti sopivia ominaisuuksia ovat hyvit oheispalvelut ja asemien/pysikkien turval-
lisuus/miellyttiavyys. Henkil6kunnan osaaminen ja ystavillisyys eivat kuulu tutkimuksen mukaan bussi-
liilkenteen vahvuuksiin. Asemien ja pysakkien turvallisuudessa bussiliikenne haviaa raide- ja lentoliikenteelle.

Lentoliikenne on kalustoltaan nykyaikaista ja henkilokunta osaavaa, mutta se ei silti
anna rahalle vastinetta

Lentoliikenne on kansalaisten mielestd ennen muuta kalustoltaan nykyaikaista ja lentoliikenteen henkil6-
kunta ystavallistd. Enemmistdn mielesta lentoliikenteestd on helppo saada tietoa, ja toisin kuin raide- ja bussi-
liilkenteen osalta, lentoasemat koetaan miellyttaviksi ja turvallisiksi. Asemien turvallisuudessa lentoliikenne
saa raide- ja bussiliikennettd paremman arvion.

Kansalaiset eivat kuitenkaan ole valttimattd valmiita suosittelemaan lentamistd muille ja hyvin harva kat-

soo lentoliikenteen antavan vastinetta rahalle. Suosittelussa lentoliikenne havida muille liikkennemuodoille
henkilokunnan koetusta ystavallisyydestd huolimatta.

MITEN JOUKKOLIIKENNE SAADAAN HOUKUTTELEVAMMAKSI VAIHTOEHDOKSI?

Tutkimuksessa vastaajille esitettiin lista asioita ja kysyttiin, mitka niista olisivat toimivia keinoja saada joukko-
liikenne yleisesti ottaen houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi. Arvioitavia asioita (keinoja) oli valittavana kuu-
sitoista. Kuudentoista asian listalla oli yksi yksityisautoilun rajoittamista koskeva ehdotus (ruuhkamaksut).
Vastaajat arvioivat tutkimuksessa siis padasiallisesti porkkanoihin rinnastettavien keinojen vaikuttavuutta.

Halvemmat lippujen hinnat

Kansalaisten mielestd halvemmat hinnat johtaisivat joukkoliikenteen kdytt6on varmimmin (82 %). Enemmis-
ton mielestd myds reittien ja 1ahtdjen maadran lisddminen tehoaisi. Joka toisen mielestd myds 1ahto- ja saa-
pumisaikojen tasmallisyyden parantaminen auttaisi joukkoliikenteen houkuttavuuden parantamistalkoissa.

Tutkimuksesta voi tehda johtopaatoksia myds siitd, mihin keinoihin ei uskota. Téllaisia ovat oheispalvelujen
lisadminen joukkoliikenteen vaihtopaikkojen yhteyteen, ystavallisempi henkilokunta ja parempi matkustus-
turvallisuus. Em. seikat houkuttavat ajattelemaan, ettd matkustusturvallisuus ja henkilékunnan ystavallisyy-
teen panostaminen eivat auta saamaan ihmisia siirtymaan joukkoliikenteeseen, mutta parantavat asiakas-
tyytyvaisyytta nykyisten joukkoliikennevalineiden kayttajien keskuudessa.
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Ruuhkamaksujen ja tietullien kdyttoonotto henkildautoliikenteessa ei kansalaisten mielestd juurikaan lisdisi
joukkoliikenteen houkutusvoimaa. Ruuhkamaksut ja tietullit eivat tehoaisi tutkimuksen mukaan etenkdan
henkildautolla tai moottoripyorallad liikkuviin kansalaisiin.

Mitkd ovat toimivia keinoja saada joukkoliikenne houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi? (%)
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1 1 1 1 1 1 1 1 1
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linjalta toiselle

Pysakdintiolosuhteiden parantaminen
asemien/pysikkien lahistolla

Nopeammat matka-ajat
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Ikddntyneiden, liikuntarajoitteisten parempi
huomioonottaminen
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Parempi matkustusmukavuus

Ruuhkamaksujen ja tietullien kdyttéonotto
henkildautoliikenteessa

Ystavallisempi ja avuliaampi henkilékunta

Turvallisuuden tunteen lisidminen
matkustettaessa

Oheispalveluja joukkoliikenteen vaihtopaikkojen
yhteyteen (wlan, parturi, kuntosali, ravintola jne.)

Jotain muuta
Ei mikaan

En osaa sanoa

Raideliikenteen houkutusvoima lisddntyy jos ldhto- ja saapumisaikojen
tasmallisyys paranee

Kun kysytdan, milld keinoin raideliikenne saadaan houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi matkustaa, yleisilme
pysyy samana kuin yleensa joukkoliikenteen kohdalla. Halvempiin lippuhintoihin uskotaan laajalti. Enem-
mistd uskoo, ettd 1ahto- ja saapumisaikojen tasmallisyyden parantaminen auttaisi siirtymista raiteille. Kaksi
viidestd luottaa myos siihen, ettd lyhyemmat matka-ajat (nopeammat junat) tehoaisivat.

Tuloksista kdy kuitenkin ilmi se, ettd johtavassa asemassa toimivia, ylempid toimihenkil6itd ja yrittdjia olisi
houkuteltavissa raideliikenteen kayttdjiksi pysakointiolosuhteita parantamalla, matka-aikoja nopeuttamalla,
matkustusmukavuutta, oheispalveluita ja lahtdjen maaraa lisidmalla. Lahtoaikojen tdsmallisyyden paranta-
minen lisdisi etenkin yrittdjien ja opiskelijoiden halua kayttaa raideliikenteen palveluita.

Kun raideliikenteeseen kohdentuvia ndkemyksia verrataan joukkoliikennearvioihin yleensa, valokeilaan nou-

see yksi tekija. Tama on 13hto- ja saapumisaikojen tasmallisyys. Raideliikenteeseen kohdentuu tassa asiassa
enemman odotuksia kuin joukkoliikenteeseen yleensa.

MIHIN PANOSTETTAISIIN LIIKENNEOLOSUHTEIDEN PARANTAMISEKSI?
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Vastaajilta tiedusteltiin mielipidettd, mihin asioihin panostettaisiin lilkkenneolosuhteiden parantamiseksi. Kah-
deksan asiaa sisdltavalta listalta tuli valita ensisijainen ja toissijainen kehittdmiskohde.

Suomalaiset haluaisivat ensisijaisesti panostaa maanteiden ja ratojen
perusparannukseen

Suomalaisilta ei saada yksiselitteista vastausta siihen, mihin tulisi ensisijaisesti panostaa liikenneolosuhteiden
parantamiseksi. Yli neljannes perusparantaisi ensisijaisesti maanteitd ja noin neljannes ratoja.

Vahiten kannatusta kohdentuu uusien lentokenttdhankkeiden toteuttamiseen ja kaupunkien katujen ja tei-
den kunnostamiseen. Tama ei tietystikdan tarkoita, ettei katuja pitdisi kunnostaa, mutta ne eivat ole ensi-
sijainen parannuskohde.

On ymmarrettiavai, ettd kaytettavalla kulkuvélineelld on yhteytta kehityskohteiden valintaan. Henkilautoa
kdyttavien keskuudessa panostettaisiin muita useammin maanteiden perusparannukseen. Junalla liikkuvat
valitsevat muita useammin ratojen perusparannuksen.

Muista taustamuuttujien mukaisista eroista voi todeta, ettd ratojen perusparannus viehattaa korkeasti kou-

lutettuja, padkaupunkiseudulla ja Uudellamaalla asuvia. Maanteiden perusparannusta kaipaavat eten-
kin haja-asutusalueilla asuvat ihmiset.
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SUHTAUTUMINEN JOUKKOLIIKENNETTA KOSKEVIIN EHDOTUKSIIN

Tutkimuksessa testattiin julkisen liikenteen kehittdmista koskevia ehdotuksia. Mielipidettd kysyttiin kaikki-
aan kuudesta eri asiasta.

Enemmisto kansalaisista rakentaisi uusia ratayhteyksia

Selvd enemmist6 vdestdstd suhtautuu myonteisesti kolmeen asiaan. Kolme neljasté (76 %) sanoo, ettd toi-
miva rataverkko parantaa yritysten toimintaedellytyksia ja tyodllistamismahdollisuuksia maassamme. Taméan
takia ei ole yllattavia se, ettd lahes kolme neljisté (72 %) kannattaa raideliikenteen véylien yllapitoon kéy-
tettavien maadrarahojen korottamista. Tasta asiasta vallitsee kansalaisten keskuudessa poliittinen yksimieli-
syys. Kaikkien puolueiden kannattajien keskuudessa selvd enemmistd tukee maararahojen korottamista. Pie-
nid soraddnia kuuluu ainoastaan haja-asutusalueilla eldvien keskuudesta, jotka panostaisivat maanteihin.
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Mitkd ovat toimivia keinoja saada raideliikenne houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi (%)
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parantaminen

Nopeammat matka-ajat, nopeammat junat
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Lahtdjen maéran lisdédminen

Pysakointiolosuhteiden parantaminen
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Parempi tiedonsaanti yhteyksista ja ldhtoajoista

Ikdantyneiden, liikuntarajoitteisten parempi
huomioonottaminen

Lyhyemmadt vaihtoajat linjalta toiselle

Turvallisuuden tunteen lisadminen asemilla/pysikeilld
Parempi matkustusmukavuus

Ystavallisempi ja avuliaampi henkilokunta
Oheispalveluja juniin (elokuvat, kuntosali jne.)

Turvallisuuden tunteen lisidminen matkustettaessa

Oheispalveluja joukkoliikenteen vaihtopaikkojen
yhteyteen (wlan, parturi, kuntosali, ravintola jne.)

Jotain muuta
Ei mikaan

En osaa sanoa

74

Joukkoliikennebarometri 2010

23




Raideliikenteeseen kohdistetut odotukset verrattuna joukkoliikenteeseen yleensd (%)

Raideliikenteeseen kohdentuu Raideliikenteeseen kohdentuu

vahemman odotuksia enemman odotuksia

Léhto- ja saapumisaikojen tdsmaéllisyyden parantaminen
Nopeammat matka-ajat

Asemien/pysikkien maarin lisadminen

Turvallisuuden tunteen lisidminen matkustettaessa
Turvallisuuden tunteen lisiaminen asemilla/pysakeilld

Ystavallisempi ja avuliaampi henkilokunta

Ikdéntyneiden, liikuntarajoitteisten parempi
huomioonottaminen

Pyséakdintiolosuhteiden parantaminen
asemien/pysikkien lahistolld

Halvemmat hinnat
Parempi tiedonsaanti yhteyksista ja lahtoajoista

Parempi matkustusmukavuus

Lahtdjen médrdn lisddminen

Reittien maarén lisidminen

Paremmat vaihtomahdollisuudet linjalta toiselle
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Mihin asioihin panostaisit liikenneolosuhteiden parantamiseksi (%)

M Ensisijaisesti [l Toissijaisesti % 10%  20% 30%  40%  50%  60%

Maanteiden perusparannus

Ratojen perusparannus

Uudet ratahankkeet

Kevyen liikenteen vaylien lisddminen

Tasoristeysten turvallisuuden parantaminen

Uusien moottoriteiden rakentaminen

Kaupunkien katujen ja teiden kunnostaminen

Uusien lentokenttahankkeiden edistaminen

En mihinkdan

En osaa sanoa

Suhtautuminen joukkoliikennettd koskeviin ehdotuksiiin (%)

¥ Puolesta En osaa sanoa [ Vastaan 0% 10% 200 30% 40% 500 60% 70% 80% 90% 100%
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Toimiva rataverkko parantaa yritysten toiminta-
edellytyksia ja tyollistamismahdollisuuksia

Raideliikenteen véylien ylldpitoon kdytettavia
maararahoja on korotettava

Uusia ratayhteyksid tulisi rakentaa, jotta liikennetta
saadaan siirrettyd maanteilta raiteille

Asutuskeskusten joukkoliikenne ja tyématkaliikenne
tulisi hoitaa padsadntoisesti raidelilkennettd kehittamalla

Paikallisliikennetta tulisi maaratietoisesti ohjata ja
siirtad raideliikenteeseen

Ruuhkamaksut ja tietullit on otettava kdyttoén henkilo-
autoliikenteessa
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Enemmist6 (63 %) kansalaisista rakentaisi myds uusia ratayhteyksié, jotta liikennettd saadaan siirrettya
maanteilta raiteille. Myonteisesti suhtautuu enemmisto kaikkien puolueiden kannattajista sekd etenkin vih-
reiden tukijat.

Ehdotus paikallisliikenteen maaratietoisesta ohjaamisesta ja siirtdmisesta raideliikenteeseen aiheuttaa ham-
mennystd. Kaksi viidestd on puolesta (43 %), kolmannes ei osaa sanoa ja neljannes on vastaan. Ehdotukselle
l[ampenevat etenkin hyvin koulutetut, ylemmat toimihenkilot ja eldkelaiset. Tydntekijat ja opiskelijat eivat
osaa ottaa kantaa. Yrittdjien keskuudessa ilmenee keskimdarad enemman vastustusta.

Padkaupunkiseudulla ja Uudellamaalla asuvat haluaisivat siirtda tyomatkaliikennetta
enemman raiteille

Joka toinen (48 %) kannattaa sit4, ettd asutuskeskusten joukkoliikenne ja tyomatkaliikenne hoidettaisiin
paasaantoisesti raideliikennettd kehittdmalla. Kolmannes vdestostd on epatietoinen. Ehdotusta kannattavat
etenkin padkaupunkiseudulla (61 %) ja Uudellamaalla asuvat (60 %), joita asia lZhinné koskeekin.

Enemmist6 (55 %) kansasta vastustaa ruuhkamaksujen ja tietullien kiyttéonottoa henkilautoliikenteessa.
Vain neljannes (26 %) vdestostd suhtautuu ehdotukseen myonteisesti. Ehdotus on myrkkya etenkin yksityis-
autoilijoille. Toisaalta myds julkisia liikennevalineita kiyttavat suhtautuvat asiaan kielteisesti. Ainoa ryhma3,
jossa enemmist6 kannattaa ehdotusta, ovat vihreiden tukijat (55 %).

KENELLA ON VASTUU RAIDELIKENTEEN KEHITTAMISESTA MAASSAMME?

Tutkimuksessa kysyttiin nakemysta siitd, kenella on vastuu raideliikenteen kehittimisestd maassamme.

Ensisijainen vastuu on valtiolla ja toissijainen VR:lla

Enemmist kansasta (65 %) ilmoittaa, etté ensisijainen vastuu on valtiolla. Mikali mukaan otetaan myos tois-
sijainen vastuunkantaja, valtion rinnalle nousee VR. Kansalaiset eivat halua vierittada vastuuta raideliikenteen
kehittamisesta alueellisen tason toimijoille tai elinkeinoelamalle.

Valtion ensisijainen vastuu korostuu ikdantyneiden, hyvin koulutettujen ja ylempien toimihenkildiden vas-
tauksissa. Nuorilla, opiskelijoilla ja tyontekijoilla on keskimdarad useammin taipumusta vierittaa vastuuta
VR:lle.
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Kenelld on vastuu raideliikenteen kehittimisestd maassamme? (%)
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MIELIPITEET JULKISTEN PALVELUIDEN ULKOISTAMISESTA

Kansa jakaantuu suhtautumisessa julkisten palveluiden ulkoistamiseen ja
kilpailuttamiseen

Tutkimuksessa vastaajat ilmaisivat mielipiteensa julkisten palveluiden ulkoistamisesta ja kilpailuttamisesta
yleensa kansalaisten kannalta. Kansa jakaantuu kahtia suhtautumisessa julkisten palveluiden ulkoistamiseen
ja kilpailuttamiseen. Kaksi viidestd (38 %) on puolesta ja hieman suurempi osa (41 %) asettuu vastarintaan
ja kokee asian kansalaisten kannalta kielteiseksi.

Suhtautuminen julkisten palveluiden ulkoistamiseen ja kilpailuttamiseen on sidoksissa puoluekantaan. Enem-
mistd Kokoomuksen kannattajista (63 %) asettuu kannattamaan ulkoistamista ja kilpailuttamista. Enemmisto
SDP:n ja Vasemmistoliiton tukijoista on vastaan. Keskustan ja vihreiden kannattajat jakaantuvat selvésti
kahtia suhtautumisessa julkisten palveluiden ulkoistamiseen ja kilpailuttamiseen.

Eri ikdluokista kaikkein varauksellisimmin asiaan suhtautuvat eldkeikda lahestyvat, 50-60-vuotiaat, joista
enemmisto (52 %) on asiaa vastaan. Nuorista huomattavalla osalla ei ole mielipidetts asiasta.
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MINKALAISIA VAIKUTUKSIA OLISI SILLA, ETTA RAUTATEIDEN HENKILOLIIKENNE
AVATTAISIIN SUOMESSA KILPAILULLE?

Kansalaisten mielesta palveluiden saatavuus ja junalla matkustamisen turvallisuus
heikkenisivat

Suomalaiset ovat taipuvaisia ajattelemaan, ettd matkustamisen hinta ja palveluiden laatu paranisivat,
mikali rautateiden henkildliikenne Suomessa avattaisiin taydellisesti kilpailulle ja hajautettaisiin siten, ettd
yksityiset junayhtiot tulisivat mukaan kilpailemaan raideliikenteessa.

Rautateiden henkildliikenteen avaaminen kilpailulle vaikuttaisi kansalaisten mielesta kielteisesti palvelui-
den saatavuuteen eri puolilla maata, junalla matkustamisen turvallisuuteen seka rautateilld tydskentelevi-
en tydolosuhteisiin. Kansalaiset epdilevat myds, ettd junien kunto ja laitteiden ajantasaisuus heikentyisivat
nykyisesta.

Ylemmat toimihenkilot uskovat, ettd palveluiden laatu paranisi, jos yksityiset junayhtiét tulisivat mukaan
kilpailemaan raideliikenteessd. Samaan hengenvetoon he uskovat muita useammin, ettd junalla matkusta-
misen turvallisuus ja palveluiden saatavuus eri puolilla maata heikkenisivat. Tyontekijoiden keskuudessa on
keskimaarad enemman niitd, jotka eivat osaa arvioida kilpailun vaikutuksia raideliikenteessa.

Puoluekanta heijastuu nakemyksissa

Kokoomuksen kannattajat ovat vakuuttuneita siitd, etta matkustamisen hinnat muuttuisivat kuluttajien kan-
nalta mydnteiseen suuntaan ja palvelut paranisivat. Matkustamisen turvallisuutta ja palveluiden saatavuut-
ta he kuitenkin epailevat. Keskustan kannattajat nostavat tikun nokkaan etenkin palveluiden saatavuuden
eri puolilla maata. Selvd enemmisto arvioi, ettd palveluiden saatavuus heikkenisi.

SDP:n ja Vasemmistoliiton tukijat uskovat muiden puolueiden kannattajia useammin, etta rautateiden hen-
kiloliikenteen avaamisesta kilpailulle olisi pelkdstaan kielteisia vaikutuksia. Vasemmiston tukijat eivat ole
vakuuttuneita myonteisistd vaikutuksista edes silloin, kun puhutaan matkustamisen hinnasta tai palveluiden
laadusta.
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Mielipiteet julkisten palveluiden ulkoistamisesta ja kilpailuttamisesta kansalaisten kannalta (%)
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MITA KAIKKIA LIIKKUMISTAPOJA KANSALAISET AIKOVAT KAYTTAA SEURAAVAN
12 KUUKAUDEN AIKANA?

Valtaosa paakaupunkiseudun asukkaista aikoo kayttaa julkisia kulkuvilineita

Vaestostd enemmistd aikoo seuraavan 12 kuukauden aikana kdyttaa kolmea eri lilkkkumismuotoa. Nama ovat
henkildauto, polkupydra ja linja-auto. Likimain joka toinen nakee edessa olevan my0s taksin kayton.

Véeston liikkumistarpeet ja mahdollisuudet ovat eri osissa maata erilaisia. Padkaupunkiseudulla nelja vii-
destd aikoo kayttaa linja-autoa (81 %), kaksi kolmesta junaa paikallisliikenteessé (63 %) ja metroa (66 %).
Enemmist6 (58 %) padkaupunkiseudun asukkaista sanoo my6s kiyttavinsi seuraavan 12 kuukauden aika-
na raitiovaunua.

Ylempien toimihenkildiden keskuudessa korostuu taksin ja lentokoneen (ulkomaan lennot) kiyttoaikeet. Opis-
kelijoiden ja nuorten alle 25-vuotiaiden aikeissa korkealla ovat polkupyord, linja-auto ja kaukojunat.

Jos aikeita verrataan suhteutetusti sithen, mita kaikkia kulkuvalineitd on kdyttanyt edellisen 12 kuukauden
aikana, lentokoneella matkustaminen yleistyisi. Tama johtuu siit3, ettd etenkin Uudellamaalla ja padkaupunki-
seudulla asuvat otaksuvat kayttavansa lentokonetta ulkomaanmatkoissa vastaisuudessa aiempaa useammin.
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Mitd kaikkia likkumistapoja aikoo kdyttdd seuraavan 12 kk aikana? (%)
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Raideammattilaisten yhteisjarjest6 JHL ry (Raideammattilaiset)
on uusi ammattijarjestokokonaisuus, jonka jasenet tyoskente-
levat lahes kaikissa raideliikenteen ammateissa.

Yhteisjarjeston tehtdvana on sen jasenten ja raideliikenteen
tyontekijoiden tehokas ja laaja-alainen edunvalvonta osana
Julkisten ja hyvinvointialojen liitto JHL ry:ta. Tavoitteena on
vastata toimintaympariston muutoksiin, vahvistaa raideliiken-
teen asemaa, parantaa raideammattilaisten ty6suhteen ehto-
ja, tyota, tydymparistoa ja heidan yhteiskunnallisia vaikutus-
mahdollisuuksiaan.

Raideammattilaisten yhteisjdrjesto JHL

puh. (09) 774 941 e Hakaniemenranta 1, 00530 Helsinki
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